BUNE PRACTICI
INTERNATIONALE
IN SIGURANTA RUTIERA

Rezumat

Transportul rutier este o industrie importantd pentru
dezvoltarea oraselor si viata societdtii, precum i un factor
determinant care influenteazd prevalenta traumatismelor
si dizabilitdtilor. Factorul uman nu poate fi trecut cu vede-
rea, fiind abordat la nivel de sistem, implicand prevenirea
accidentelor fatale si grave, reducerea mortalitdtii si a
costurilor reale. Pentru a identifica cele mai bune metode
de imbunatdtire a traficului rutier si de prevenire a acci-
dentelor rutiere si traumatismelor rutiere, am trecut in
revistd experienta diferitelor tdri in acest sens. Ca mate-
riale si metode, am folosit bazele de date Pubmed si Google
Academic pentru a identifica si analiza detaliat fiecare
strategie sau plan din 10 tdri pentru perioada 2010-2022.
Rezultatele demonstreazd cd fiecare dintre tdrile incluse in
evaluarea noastrd au urmat exemplul Planului Global si au
implementat strategiile respective cu privire la siguranta
rutierd. Fiecare tard s-a concentrat asupra esecurilor proprii
si a dezvoltat diferite metode de imbundtdtire a sigurantei
rutiere in baza practicilor existente. Pentru a actualiza si
imbundtdti strategia nationald privind siguranta rutierd
este prioritar de a stabili lacunele actuale ale propriului
sistem, de a evidentia si introduce bunele practici existente
in alte tari. In concluzie, siguranta rutierd este o respon-
sabilitate comund, recunoscdnd rolul factorilor de decizie
din acest domeniu, precum si necesitatea de a implica
profesionisti din domeniul sandtdtii publice si, ca urmare,
este necesar de a consolida actiunile intersectoriale de
protectie a populatiei.

Cuvinte-cheie: practica internationald, strategie, prevenire,
traumatisme, siguranta rutierd

Summary
Best international practices for road safety

Road transportation is not only a vital component of how
cities grow and how society functions, but it is also a signifi-
cant factor that can affect the frequency of serious accidents
and traumas. Human failure is not omitted, addressing it at
the system level, involving the prevention of fatal and severe
accidents, reducing mortality, and the cost itself. With the
aim of outlining the best ways to improve road traffic, and
prevent road trauma we have observed the experience of
different countries in this regard. As materials and methods,
we used Pubmed and Google Academic databases to identify
and analyze in detail each strategy or plan with the period
included in the study 2010- 2022, in 10 countries. The results
show that each of the countries researched followed the exam-
ple of the Global Plan and implemented respective strategies.
Each country focused on particular errors in the country and
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formed different methods of improvement. As a suggestion
for developing the updated strategy, it would be effective to
establish the current gaps in their own system more clearly. In
conclusion, road safety is a shared responsibility, recognizing
the role of policymakers as well as planners and public health
professionals, all parts of the system need to be strengthened
to multiply their effects so that if one part fails, people are
still protected.

Keywords: international practices, global plan, prevention,
injuries, road safety

Pesrome

Ilepedoeoii mexmdynapooHviii onvim 6 obnacmu
6e3onacHocmu 00POAHCHO20 0BUNCEHUS

Tpancnopm A6nAeMCA 8ANHHOLU OMPACTLIO 6 PAZBUMUL
20p0006 U HU3HU 00ulecmea, a makice 6axHoiM Pak-
MOpPOM, BNUAIOUWUM HA PACHPOCMPAHEHHOCTND MPABM U
unsanuoHocmu. Yenoseueckuti pakmop He ynyckaemcs
U3 6uU0Yy, a peuiaemcs Ha CUCHEMHOM YpO8He, 8KIIOHAS
npedomepaujerie HeCHACMHBIX CLy4Aes cO cCMepmenv-
HBIM UCX000M U MANENDIMU NOCTIEOCBUAMU, CHUNMCEHUE
cmepmuocmu u paxmuueckux sampam. C yenvio onpe-
OeneHUs HAUNYUUUX MemOo008 YIYUUeHUS 00POHHO20
08UNEHUST U NPeOOMBPALU4EHUS OOPOHHO-MPAHCNOPI-
HO20 MPABMAMUIMA Mbl PACCMOMPEsNU ONbIN PA3UY-
HbIX cmpaH 8 amom achekme. B kauecmee mamepuanos
U Mermo0os Mul UCHONb3068aANU 6a3bl 0aHHbix Pubmed u
Google Academic 0ns 8vis671€HUS U 0eMATILHO20 AHANIU3A
Kax0o0tl cmpamezuu unu naaua 6 10 cmpanax e nepuooe
2010-2022 2e. Pe3ynvmamut noka3anu, 4mo xkaiooe u3 uc-
C71e008aHHBIX CIPAH NOcTed0sano npumepy InobanvHozo
NIaHA U Peanu308ao cOOMBemMcmeyousue crmparmezuu.
Kasooe eocydapcmao cocpedomouunocy Ha onpedeneHHvIX
Hedocmamiax 6 ceoeli cmpae u paspabomarso pasnuuiole
Memoovt ynyuuieHus. B kauecmee npednoxenus no paspa-
6omKe 06H0671eHHOTI cparmezuu 6visio Obl Uesecoo0pasHo
bonee uemko ycmanosumo cyujecmayoujue npobenvl 8
cobcmeennoil cucmeme. B 3axmouenue, 6e3onacHocmo
00p0IHHO20 0BUNCEHUST SBTEMCST 00Ueli omeemcmeeH-
HOCMbI0, NPUHABAS POJIb PA3PAOOMHUUKOE cmpamezuil 6
amotl 061acmu, a Maxice CNeYUAnUCINOB 00ULeCT8eHH020
30pasooxpareHus u, Kaxk crnedcmeue, OanvHeliulee yKpe-
nyieHue Mex ceKrmopanvHoti OesmenvHoCmu 0715 3ausumol
HaceneHus.

Kniouesvte cnosa: mesx0ynapooHviii onvim, cmpamezus,
npogunaxmuxa, mpasmamusm, 6e30nacHocmv 00POHHO20
osuseHUs




Introducere

Transportul rutier este o industrie importanta
pentru dezvoltarea oraselor si viata societatii, dar si
un factor semnificativ care influenteaza incidenta
accidentarilor si traumatismelor severe. La nivel
global, implicarea a cel putin trei factori importanti,
precum factorul uman si comportamentul acestuia,
factorii de mediu si starea carosabilului, si factorii
conditionati de autovehicul [5] provoaca aproape
1,35 milioane de decese, aproximativ 50 de milioa-
ne de ranitiin fiecare an [6]. In literatura de speciali-
tate, cele mai multe accidente, urmate de decese au
loc in tarile cu venituri medii si mici, determinand
mortalitatea a peste 600 de copii si adolescenti
zilnic in intreaga lume [18]. Organizatia Natiunilor
Unite (ONU), in Deceniul sdau de Actiune pentru
Siguranta Rutiera 2011-2020, a indicat faptul ca re-
ducerea numarului estimat de decese in accidente
rutiere necesita, printre alte aspecte, dezvoltarea si
implementarea strategiilor si programelor durabile
de siguranta rutiera. in 2015, ONU prin Rezolutia
74/299 a Adunarii Generale a ONU a facut un pas
mai departe, incluzand siguranta rutiera in lista
principalelor probleme de sanatate publica si dez-
voltare care trebuie abordate in Agenda 2030, ca
parte a Obiectivelor de Dezvoltare Durabila. Acest
angajament al ONU a fost actualizat in proiectul de
rezolutie ,Imbunatatirea sigurantei rutiere la nivel
mondial” din 18 august 2020, care propune decla-
rarea perioadei 2021-2030 drept a doua perioada
de zece ani de actiune pentru siguranta rutiera, in
vederea reducerii cu 50% a numarului de decese
si rani grave cauzate de accidente de circulatie in
aceasta perioada [12].

Guvernele mai multor tari au preluat pi-
lonii de baza si obiectivele Planului Global, au
dezvoltat strategii noi promitatoare. Multe tari
cu venituri mari si medii din intreaga lume au
urmat multiple politici si proiecte de interventie
care au contribuit la reducerea semnificativa a
accidentelor si traumatismelor rutiere in ultimul
deceniu [4]. Acestea reitereaza necesitatea unei
colaborari interdisciplinare si intersectoriale pen-
tru a preveni accidentele rutiere si traumatismele,
pentru a modifica planurile existente si pentru a
stabili noi obiective bazate pe dovezi. Cu o ana-
liza detaliata, se poate implementa o strategie
nationala de siguranta rutiera actualizata pentru
a evalua lacunele propriului sistem si aimbunatati
siguranta rutiera.

Lucrarea are ca scop evaluarea strategiilor
internationale existente pentru siguranta rutiera si
identificarea metodelor de reducere a impactului
traficului rutier si de prevenire a traumatismelor
rutiere prin aplicarea experientei diferitelor tari.
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Materiale si metode

Pentru realizarea scopului propus a fost efec-
tuatd o cdutare avansata a literaturii de specialitate,
folosind doua baze de date: Pubmed si Google Aca-
demic. In studiu au fost selectate si incluse strate-
giile actualizate existente privind siguranta rutiera
accesibile cu textintegral, publicate in acces deschis
in limbile engleza si romand in perioada ianuarie
2010 septembrie 2022. Cuvintele-cheie utilizate in
motorul de cdutare cu operatori booleeni au fost:
,road safety plan”ORroad safety strategy”OR,,stra-
tegie privind siguranta rutiera”. in acest mod, au fost
identificate 10 strategii diferite din tari recunoscute
ca avand bune practici in mentinerea sigurantei
rutiere si cu rate comparabile ale traumatismelor
rutiere. Datele si referintele din aceste articole au
fost evaluate si sintetizate dupa urmatoarele criterii:
citare, date obtinute, limitari. Rezultatele raportate
au fost compilate sub forma descriptiva .

Rezultate

Statele Uniunii Europene continua actiunile
cu pasi siguri in ceea ce priveste ,Viziunea Zero” si
obiectivul final al acesteia de a reduce la zero pana
in 2050 numarul de decese si accidente grave pe
drumurile europene [12].1n acelasi timp, prevenirea
traumatismelor rutiere a conturat o noua abordare,
astfel incat in cazul aplicarii diferitor strategii sau
actualizarii acestora se tine cont de alte principii noi.
Abordarile vechi sunt bazate doar pe responsabilita-
tea individuald, in baza comportamentelor umane
pentrua preveniaccidentele rutiere. Astfel, decesele
cauzate de accidentele rutiere erau inevitabile, iar
salvarea vietilor era destul de costisitoare [7]. Toto-
datd, nu se omite eroarea umana, fiind abordata la
nivel de sistem, implicand prevenirea accidentelor
fatale si severe, diminuand mortalitatea si costul
propriu-zis al acestora. In acest sens, principalul do-
cument actual de care ne ghidam pentru a sustine
si dezvolta Deceniul de Actiune 2012-2030 si a crea
ulterior strategiile in tdrile Uniunii Europene este
Planul Global 2030 pentru siguranta rutiera [6]. Pen-
tru aceasta se iau in considerare trei mari elemente
cheie ce ar servi drept baza, sianume: domeniile de
actiune, metodele de implementare si responsabilii.
Scopul final este reducerea cu 50 % pana in 2030 a
numadrului de decese si traumatisme grave survenite
ca rezultat al accidentelor rutiere [12].

Strategia cu privire la siguranta rutiera in Ger-
mania urmareste scopul de a reduce numarul dece-
selor rutiere cu 40% pana in 2030. In acest context,
Guvernul german este un actor cheie, initiator si co-
ordonator al acestui proces si si-a asumat responsa-
bilitatea pentru domeniile de monitorizare, educatie
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in domeniul sigurantei rutiere si infrastructura ru-
tiera. De altfel, campaniile ,Turn Assistant”, ,Castile
salveaza vieti” si ,Ghid de siguranta rutiera” vizeaza
siguranta utilizatorilor rutieri mai vulnerabili, si anu-
me pietonii si biciclistii.,Pactul pentru Siguranta Ru-
tierd” promoveaza ideea de baza:,Mobilitate sigura
inseamna faptul ca toatd lumea este responsabila si
toata lumea este implicatd”. In total, 12 domenii de
actiune stabilesc prioritati si identifica posibilitatile
de imbunatatire a activitatilor de siguranta rutie-
ra. In limita domeniilor de competenta, actiunile
partilor interesate privind siguranta rutiera vor
viza participantii la trafic, infrastructura drumurilor
si siguranta vehiculelor, totodata, se va identifica
locul de actiune si vor fi propuse masuri specifice in
siguranta rutiera [19].

Pe de alta parte, in Danemarca, Comisia daneza
de siguranta rutiera a stabilit utilizatorii vulnerabili
in trafic ca prioritate, deoarece acestia reprezintau
70% dintre persoanele traumatizate in intersectiile
zonelor urbanein perioada 2015-2019 si revizuirea li-
mitei de viteza in locurile unde autovehiculele circula
cu viteze mai mari. In strategia daneza sunt stabilite
cinci domenii de interes: accidente cu implicarea
unui singur vehicul, coliziuni frontale, accidente in
intersectii, utilizatori vulnerabili din trafic si condu-
catori auto incepatori. Actiunile sunt repartizate in
6 categorii principale care pun accent pe educare
si comunicare, infrastructura rutiera si gestionarea
traficului, legislatie, sanctiuni si control, vehicule
si echipamente de sigurantd, baze de date despre
accidente, precum si cercetare si cooperare [1].

Autoritatea portugheza pentru siguranta ru-
tiera (Autoridade Nacional de Seguranga Rodovidria
- ANSR) si guvernul portughez dezvolta o strategie
care cuprinde o serie de etape succesive, precum:
stabilirea principiilor de baza ale Strategiei, reali-
zarea de cercetdri si analize in domeniu, evaluari
tehnico-stiintifice. Etapa finald vizeazd, in ansamblu,
si pune accentul nu numai pe limita de viteza, ci si
pe conducerea in stare de ebrietate si pe aspectele
de siguranta legate de utilizatorii vulnerabili in trafic
precum cum pietonii si biciclistii. Solutiile acestor
probleme au un caracter interdisciplinar si includ
un set complex de interventii la diferite etape, in-
clusiv legislative, in infrastructura rutierd si, nu in
ultimul rand, efectuarea campaniilor de educare si
comunicare [17].

Planul national de actiune pentru siguranta
rutiera pentru anii 2018-2029 din Norvegia, care
este al cincilea plan din acest compartiment si cu-
prinde 136 de actiuni coordonate de o echipa de
actori implicati, precum: administratia drumurilor
norvegiene, politia, Directia norvegiana a sanatatii,
Directia norvegiana pentru educatie, administratiile
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judetene, organele de conducere ale sapte municipii
si Consiliul norvegian pentru siguranta rutiera, in-
clusiv Autoritatea norvegiana de inspectie a muncii,
Serviciul Corectional Norvegian si organizatii negu-
vernamentale. Totodata, se fac eforturi speciale si
suplimentare pentru grupurile de risc care vizeaza
copiii. Consiliul Norvegian pentru Siguranta Rutiera
va dezvoltain continuare cursurile de formare a edu-
catorilor prin programul,,Clubul de trafic pentru co-
pii” (Barnas Trafikklub), programul de formare pentru
copiiide 105si 12 ani cu denumirea,Scoli prietenoase
cu bicicletele” (Sykkelfanglig skole), ajutand scolile sa
promoveze mersul cu bicicleta la scoala ca o optiune
atractiva si sigura pentru elevi. In acelasi timp, se va
actualiza editarea ghidului ,Solutii de trafic pentru
zonele scolare — exemple si masuri practice”, in care
municipalitatile oraselor mari vor sustine siincuraja
scolile si organizatiile de voluntari sa promoveze
siguranta rutiera in randul copiilor si tinerilor in scoli
si zonele invecinate acestora [10, 11].

Lectiile invatate din politicile anterioare ale
Australiei au demonstrat transparenta si responsabi-
litate prin raportari si analize regulate, monitorizate
de Parlamentul Australian, Grupul de lucru pentru
siguranta rutiera si Autoritatea pentru Siguranta
Rutiera. Programul de actiuni este bazat pe dovezi
si dezvoltarea prin intermediul indicatorilor de
performantd publicati in mod regulat. Dar, dupd un
deceniu de actiuni, statul vrea sa-si imbunatateasca
sistemul rutier sigur. Programul de evaluare a vehicu-
lelor noi din Australia (ANCAP) poate, de asemenea,
audita functionarea vehiculelor de cdtre ingineri si
expertiinalt specializatiin siguranta vehiculelor [2, 9].

in Spania, strategia pentru siguranta rutierd
la fel ia in considerare protejarea cel mai mult a
utilizatorilor vulnerabili cu promovarea traficului
sigur in zona urbang, in care nicio eroare umana
nu poate avea efecte mortale sau consecinte
grave. Acest principiu este deosebit de important
pentru protejarea utilizatorilor in trafic si a celor
mai vulnerabile mijloace de transport, pentru cd in
Spania prezinta proportii mai mari de accidente in
cazul pietonilor - 22% din totalul deceselor in 2019,
si @ motociclistilor - 24%; in comparatie cu valorile
medii de 17% si, respectiv, 14%, pentru celelalte tari
in UE. Principiile comune impartdsite de factorii de
decizie, precum si solutiile tehnice si practice sunt
impadrtasite pentru a se adapta la noile situatii in
imbunatatirea sigurantei motociclistilor, pietonilor si
altor participanti la trafic. Conducerea sub influenta
alcoolului si drogurilor se remarca importanta
in Strategia Nationald 2017-2024 elaborata de
Ministerul Sanatatii din Spania, datorita prevalentei
inalte de accidente rutiere. Totodata, si Strategia
Nationala de Ciclism elaborata de Ministerul Trans-




porturilor, Mobilitatii si Dezvoltarii Urbane este
responsabila de coordonarea diferitelor strategii si
actiuni axate pe promovarea acestui mod de trans-
port. Coexistent cu aceste prioritati, este studierea
continua a accidentelor rutiere, pentru a identifica
cele mai eficiente masuri specifice si functionale in
prevenirea accidentelor rutiere [13, 14].

In Austria, strategia adopta o abordare inovatoare
cu sisteme sigure, pozitionata pentru a oferi finantare
semnificativa in cercetare si alte aspecte legate de
vehicule; adoptarea unor vehicule mai ecologice,
inclusiv transportul public local si trecerea la
ecosisteme si la moduri de transport ,mai sigure”
ce vor permite trecerea la transport multimodulare.
Printre bunele practici este de mentionat activitatea
»sharing” (de exemplu, masina, bicicleta, scuter) sau
oferta ,Mobilitate ca serviciu” Totodata, s-a propus
evaluarea si innoirea aspectelor legislative, precum
prelungirea perioadei de proba a permisului de
conducere pana la 3 ani, cresterea numarului de ore
practice in conducere si cresterea gradului de cultura
a sigurantei rutiere la toate grupurile de utilizatori
din trafic. Crearea unui registru centralizat pentru
penalitati administrative, revizuirea limitelor de vite-
za, In concordanta cu starea carosabilului care vor fi
mentionate in viitoarea strategie [3].

Republica Elena si-a conturat propria strategie
nationald in conformitate cu principiile Planului
Global, bazandu-se pe masuri legislative, precum o
noua lege nationala privind siguranta rutiera sau un
Nou Observator National pentru Siguranta Rutiera.
Urmeaza a fiinclus un set de interventiiin domeniul
sigurantei rutiere care se va baza pe introducerea
de proceduri electronice automatizate pentru mo-
nitorizarea incalcarilor regulilor de circulatie rutier3,
planul de actiuni pentru siguranta motociclistilor
si pentru gestionarea vitezei. In aceastd ordine de
idei, o buna definire a Legii Sigurantei Rutiere va
evidentia responsabilitatile fiecarei autoritati publice
(ministere, autoritatile din orase etc.) cu privire la
misiunea, cerintele, actiunile sau masurile specifice
si cu bugete concrete. In acest sens, vor fi incluse
proceduri detaliate de monitorizare si va fi asigura-
ta competenta autoritatilor locale pentru definirea
fmbunatatirii sigurantei rutiere. Provocarea ramane
a fi schimbarea culturii comportamentale in traficul
rutier, cu accent pe siguranta motociclistilor si pe
respectarea vitezei de circulatie, cu interventii la
toate nivelurile [8].

Strategia Nationala privind siguranta rutiera
din Romania (2022-2030) pledeaza pentru un sis-
tem sigur, care situeaza in centru sau omul, iar in
limitele predictibile mentine efectele si inferenta
accidentelor. Strategia dezvolta o combinatie de
masuri pe mai multe niveluri cu avantajarea mana-
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gementului sigurantei rutiere, utilizarea drumurilor
in conditii de siguranta, tinand cont de siguranta
vehiculelor si infrastructurii, intervenind cu actiuni
in situatii de urgenta, prin urmare eficientizarea
sistemului national de interventii de urgenta. Un
reper este si reducerea limitelor de viteza in anumite
zone, inclusiv pentru asigurarea prioritatii pentru
utilizatorii vulnerabili, creand masuri pentru utilizarea
drumurilor in conditii de siguranta, monitorizate prin
mijloace tehnologice de performanta [16].

Pentru anii 2011-2020, in Republica Moldo-
va, Strategia pentru Siguranta Rutiera ,Respect si
Sigurantd” si-a stabilit mai multe obiective, in-
cluzand si obiectivul ce vizeaza atingerea ,Viziunii
Zero”. Un punct de reper a fost formarea Agentiei
Nationale de Siguranta Rutiera, construirea unei
baze pentru o politica de siguranta rutiera eficienta
si pe termen lung. Pe de alta parte, printr-o analiza
perseverenta a tuturor cauzelor de producere a
accidentelor, managementul rezultatelor a avut
drept scop stabilirea prioritatilor si a masurilor
de raspuns. Totodata, strategia a pus in prim-plan
importanta desfasurdrii campaniilor de informare,
prin schimbarea atitudinii, constientizarii, incercarii
de a educa comportamentul participantilor la trafic.
In acest context, a fost remarcat si controlul aplicarii
normelor rutiere, prioritare fiind viteza, centurile de
sigurantd si diminuarea consumului de alcool [15].

Discutii

Analizand datele din literatura de specialitate,
am observat ca toate strategiile pentru siguranta
rutiera analizate urmeaza obiectivele globale setate
in Planul Global. Decada de actiuni motiveaza tarile
UE sa stabileasca domeniile de actiune, responsabilii
de activitati si interventiile raportate la necesitatile
fiecdrui statin parte. Experienta unor tari din Uniunea
Europeana demonstreaza convingerile bine defini-
te si pasii stabiliti, in mod corespunzator, dar si in
concordanta cu posibilitatile specifice in interiorul
fiecarui stat. Reducerea numarului de traumatisme
rutiere este o prioritate pentru tara si un element
cheie in majoritatea tarilor a caror strategii si planuri
au fost studiate, precum si necesitatea aplicarii unei
abordari intersectoriale. Progresele mentionate in
tarile inalt dezvoltate, precum si in tarile vecine cu
acestea, reprezinta o plusvaloare in dezvoltarea pla-
nurilor nationale, supravegherea si evaluarea datelor,
consolidarea capacitatilor, identificarea masurilor
eficiente de interventie, comunicarea riscurilor, dise-
minarea bunelor practici bazate pe dovezi si crearea
de retele si parteneriate in scopuri comune.

Uniunea Europeana recunoaste, de asemenea,
necesitatea de a continua eforturile de imbunatatire
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a sigurantei rutiere depuse pana in prezent. Strate-
giile si propunerile de siguranta rutiera elaborate de
alte organizatii internationale, publice sau private,
ofera informatii valoroase pentru realizarea strate-
giilor de siguranta rutiera la nivel national.

Strategia nationala privind siguranta rutiera
din Republica Moldova contine aceleasiidei, darnu
asigura eficacitatea si evaluarea sau monitorizarea
continua a accidentelor. Ca sugestie de dezvoltare a
strategiei actualizate ar fi eficient sa fie stabilite mai
clarlacunele actuale ale propriului sistem, ordonarea
treptatd a prioritatilor in functie de necesitatile sta-
tului. Un element cheie ce trebuie luat in considerare
este organizarea sistemica in Republica Moldova,
implementarea actiunilor exacte in sectoarele rele-
vante (educatie, sdnatate, infrastructura, economie),
cu functionarea etapizata si gestionarea rolurilor
exacte la toate nivelurile.n prezent, Republica Mol-
dova este la etapa de elaborare a unei noi Strategii
Nationale de Sanatate 2030, document de politici
care va include viziunile strategice de dezvoltare a
sistemului de sanatate din Republica Moldova pen-
tru urmatorii 10 ani. Pentru realizarea unui spatiu
sigur pentru toti utilizatorii din trafic este necesar sa
se tina cont de mai multi piloni, precum: infrastructu-
rd rutiera sigura, educatie rutiera complexa, moduri
de transport mai sigure, management complex al
sigurantei traficului, interventie prompta dupa un
accident, aplicarea corespunzatoare a legii pentru a
sanctiona participantii nedisciplinati la trafic.

Concluzii:

Traumatismele rutiere pot fi prevenite si acest
lucru poate fi realizat doar prin eforturi comune,
prin aplicarea bunelor practici in siguranta rutiera
si stabilirea unor obiective concludente in viitoarea
strategie nationala pentru siguranta rutiera.

Sistemele de siguranta rutiera ar trebui sa fie
bazate nu doar pe diminuarea erorilor umane, ci
orientate spre asigurarea unui mediu sigur pen-
tru participantii la trafic. Siguranta rutiera este o
responsabilitate comuna si necesita o conlucrare
intersectoriala. Rolul activ si participarea deplina a
tuturor autoritatilor centrale si locale sunt esentiale
pentru prevenirea accidentelor rutiere si reducerea
numarului de victime.

Transportul evolueaza constant, iar
imbunatatirea sigurantei este un proces continuu.
Este esential sa se aplice principiului responsabilitatii
partajate, functie comuna pentru toti actorii
vizati, precum si abordarea holistica sau principiul
redundantei in cadrul intregului sistem, pentru care
trebuie consolidate capacitati sustenabile, astfel
incat, dacd o parte esueaza, participantii in trafic sa
fie in continuare protejati.
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