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Summary
The epidemiology of road traumas in Moldova

Analysis of data on injuries in traffic, shows the necessity
and opportunity of taking measures to target interventions
for prevention and treatment of those injuries, thus reduc-
ing mortality and morbidity injured population. Having a
insignificant increase in morbidity and mortality from road
accidents, their levels are far exceeding the average in EU
countries.

The paper has undergone the trauma study and deaths from
road accidents in the country and Chisinau municipality.
The data used in the report was presented by traffic police
Department republic of Moldova and it contains info for last
three years. As a result the routes were the accidents occur
most frequintly were highlighted, as well as the ones that
result in more deaths and injuries. It presents the analysis
of injuries and deaths from traffic accidents: in relation to
the months, days of the week, 24 hours. The author makes
suggestion on how to improve the situation in this area.
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Pe3rome

Dnuodemuonozus 00poIHCHO-MPAHCHOPHHOZ0 MPABMA-
musma ¢ Monooee

AHanusz anudemuonocuyeckux OAHHbIX 0 OOPOICHO-
MPAHCNOPMHBIX MPABMAX BbIAGUTL HEOOXOOUMOCMb
NPUHSMUsL Mep no NPoQUIAKmMuUKe U J1eyeHUuio mpasm,
HanpasieHHble HaA YMEeHbUEeHUe YPOGHS CMEePMHOCIMU U
3abonesaemocmu om paweruil. Mmes HesHauumenvHoe
yeenuyeHue 8 OUHAMUuKe 3a001e8aeMOCmu U CMEPMHOCIU
0Mm 00POANCHO-MPAHCNOPMHBIX NPOUCUIECMBUT, YPOBEHb
amux nokazamenetl ¢ Monoose 3HauumenbHo npegvilaem
yepeouennwll nokazamens cmpar EC.

B oanoit pabome OvLiu ucciedoganvl ypoeHu OOPOA’CHO-
MPAHCNOPMHO20 MPAGMAMUIMA KAK CLeOCMEUe OOPOHCHO-
MPAHCNOPMHBIX NPOUCUECEUT] 8 YETLOM 1O CMpaHe U no
mynuyunuio Kuwiunay. Buliu ucnonws3oeansl 0annsie Ynpas-
Jenus 0opoxcrou noruyuu Pecnyonuxu Mondosa 3a nocneo-
Hue mpu 200a. B pezynomame Ovinu vioenensvl mapuipymul
1O KOMOpbIM HauboIee Yacmo 6CMpetaiomcs HeCuacmubvle
cyuau ¢ mpasmamu u cmepmoio. B pabome npedcmasnen
amanu3 00POACHO-MPAHCHOPIMHBIX NPOUCULECTEULL NO MeCS-
yam, OHell Hedenu U 4acog cymku. Buliu npednoscenvt mepul
1O YIVYUEHUIO CUMYayuu 8 dmotl 001acmu.

Kniroueevie cnosa: asapus, mpaema, cmepniv, besonac-
HOCNb
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Introducere

Conform Raportului privind starea de siguranta
rutierd in lume din 2013, accidentele rutiere sunt pla-
sate pe locul optin lista cauzelor de deces in lume si
sunt principala cauza de deces in randul tinerilor cu
varste cuprinse intre 15 si 29 de ani. Anual pe glob
decedeaza circa 1,240,000 oameni la trafic si peste
50 de milioane sunt traumatizati, cauzand un preju-
diciu economic enorm de miliarde de Dolari. Ritmul
desfasurarii acestui eveniment sugereaza ca dacd nu
se vor lua masuri urgente, catre anul 2020 leziunile
la trafic vor ocupa locul cinci in lista principalelor
cauze de deces [1].

Desi dinamica mortalitatii in ultimii 30 de ani
arata o scadere, nivelul mortalitatii in rezultatul tra-
umatismului rutier in Republica Moldova este inalt
fn comparatie cu alte tari. Daca comparam nivelul cu
tarile care furnizeaza informatie bazei de date OMS,
vedem cdin anul 2010 tara noastra ocupa primul loc,
fiind urmata de Romania (10,44) si media Regiunii
Europene (9,7). Cea mai mica valoare a acestui indi-
cator, din lista de tari din baza de date, o inregistreaza
Suedia - 2,97 la 100 mii populatie [2].

Aceasta problema de sdanatate publica are o
raspandire larga prin sechelele sociale si economice
care pot influenta dezvoltarea si stabilitatea tarilor.
Impactul negativ social si economic pentru persoa-
nele afectate, pentru familiile lor si pentru tard in
intregime este foarte mare. Toate cele mentionate
ne-au facut sa inaintam drept scop studierea nivelu-
lui traumatismelor si deceselor cauzate de acciden-
tele rutiere in Republica Moldova si in municipiul
Chisinau. Principalele obiective au fost: analiza
dinamicii accidentelor, traumatismelor si deceselor
la trafic, repartizarea in timp de 24 de ore, precum si
pe parcursul anului, a acestor fenomene s a.

Materiale si metode

Au fost analizate datele despre traumatismul
rutier pe parcursul a trei ani (2012-2014), prezentate
de Directia politiei rutiere din Republica Moldova. A
fost evidentiat fenomenul sezonier siin timp de 24 de
oreintara. A fost cercetata raspandirea fenomenului
in spatiu si depistate traseele-killer in municipiul
Chisinau pe parcursul anuliu 2014.

Rezultate obtinute si discutii

Analiza dinamicii traumatismelor rutiere in tara,
pe ultimii trei ani, demonstreaza o mica scadere - de
la 2510 cazuriin 2012 pand la 3080in 2014 (figura 1).
Raportul numarului de traumatisme catre numarul de
decese, care reprezinta un indicator ce arata gradul
de gravitate a traumatismelor, oscileaza delaanlaan
si este foarte sever, in cazul dat indicand o valoare de
7,951n anul 2012, 10,91n 2013 5i9,5n 2014.
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Fig. 1. Dinamica accidentelor, traumatismelor si dece-
selor, anii 2012-2014 (abs.)

in municipiul Chisinau, la fel, numarul de trau-
matisme rutiere este in lenta descrestere: de la 1599
cazuriinanul 2012 panala 1295in 2014. Indicele de
gravitate, in municipiu, este mai favorabil si inregis-
treaza 33,310 1012, 29,91n 2013 si 23,5 in 2014.

Pentru comparatie prezentam rezultatele cer-
cetarii efectuate in baza datelor OMS, anul 2010.
Analiza datelor referitoare la raportul traumatizati/
decedati arata ca gravitatea traumatismului in tari-
le cu venituri medii este mai mare decat in cele cu
venituri mari. Din tdrile cu venituri medii supuse
cercetarii, cel mai sever indicator de gravitate a trau-
matismului rutier este in Ucraina, unde la o persoana
decedata revin 4,1 persoane traumatizate fara deces.
In Republica Moldova, valoarea acestui indicator este
5,05si se plaseaza pe locul doi, urmata fiind de Belarus
(5,25) si Federatia Rusa (8,8). in Germania, numarul de
decese ce revin la numarul de persoane traumatizate
este cu mult mai mic, cu unindicator de gravitate de
88,5, iar in Franta - de 16,7 [2].

Rezultatele analizei datelor privind accidentele
rutiere pe parcursul anului 2014 demonstreaza cad cea
mai mare parte (41,1%) au avut loc in lunile august
(11%), septembrie (10,4%), octombrie si noiembrie
(cate 9,9%). Lunile cu cele mai putine accidente din
timpul anului au fost februarie (4,9%), martie (6,4%),
ianuarie (6,6%) si aprilie (7,8%). In total, aceste patru
luni au adunat 25,7%, ceea ce este de aproape doua
ori mai putin cain lunile mentionate, care inregistrea-
za o frecventa maxima a accidentelor rutiere.

Numarul de traumatisme raportat la numarul
de accidente ne demonstreaza ca fiecare caz de ac-
cident, in aceasta perioada, a fost soldat cu cel putin
un caz de traumatism. La fiecare caz de accident s-au
inregistrat cate 1,1 cazuri de traumatisme la o persoa-
ndin lunile noiembrie, decembrie, ianuarie, februarie
si martie; cate 1,2 cazuri in lunile iunie, septembrie
si octombrie. Cel mai mare indicator - 1,3 cazuri de
traumatism la un accident - a fost inregistrat in lunile
aprilie, mai, iunie, iulie si august.

40

A fost estimat indicatorul gravitatii traumatis-
melor pe aceasta perioada. Cel mai favorabil indica-
tor seinregistreazain lunaiunie, candinurmaa 22,8
traumatisme a fost un deces. Cel mai grav indicator
se atesta in lunile ianuarie (5,3) si martie (6,2), urmate
de luna octombrie (7,2) siiulie (7,9). Media indicato-
rului pentru anul 2014 este de 9,5 traumatisme la o
persoana decedata si este mai favorabil ca acelasi
indicator din anul 2012 (7,9) si mai sever decat in
2013 (10,9).

Decedati

Fig. 2. Repartizarea accidentelor, traumatismelor si
deceselor pe lunile anului 2014 (date abs.)

in lumea intreaga se urmareste fenomenul de
concentrare a numarului de accidente rutiere cu per-
soane decedate pe anumite trasee care au cdapatat
denumirea de ,trasee-killer”. Datele prezentate de
politia rutiera a municipiului Chisinau pentru anul
2014 arata ca cel mai afectat traseu din Chisinau este
bd. Dacia (sect. Botanica), cu 61 accidente rutiere,
72 persoane traumatizate si 5 persoane decedate.
Pe locul doi este clasata strada Calea lesilor (sect.
Buiucani), cu 36 accidente rutiere, 46 persoane tra-
umatizate si 5 decedate. Locul trei il ocupa strada
Vadul-lui-Voda, cu 31 accidente rutiere, 39 persoane
traumatizate si 2 decedate. Pe locul patru se plaseaza
strada Calea Orheiului (sect. Rascani), cu 27 accidente
rutiere, 26 persoane traumatizate si doud decedate.
Siin sectorul Centru al mun. Chisindu este depistata
strada cu cel mai inalt nivel al traumatismului rutier
- str. Mihai Eminescu, pe care s-au inregistrat, pe
parcursul anului 2014, 29 de persoane traumatizate
si un deces, provocate de 12 accidente rutiere.

Celmaiinalt grad de gravitate a traumatismului
rutier ii revine strazii Calea lesilor, unde la 9,2 persoa-
ne traumatizate revine un deces; pe locul doi se afla
bd. Dacia, cu un deces si 14,4 traumatisme.

Concluzii

1. In pofida dinamicii lente de sciadere a
traumatismelor in Republica Moldova, nivelul lui
depaseste cu mult media aceluiasi indicator din alte
tari europene.

2. Cel mai sever indicator de gravitate pe tara
revine lunilor: ianuarie (5,3) si martie (6,2), urmate
de lunile octombrie (7,2) si iulie (7,9).

3. Cele mai frecvente accidente rutiere (41,1%)
pe parcursul anului 2014 au avutlocin lunile august
(11%), septembrie (10,4%), octombrie si noiembrie
(cate 9,9%).




BOLILE NETRANSMISIBILE CA PROBLEMA A SANATATII PUBLICE

4. Indicatorul gravitatii traumatismelor pe tara
este mai sever in comparatie cu acelasi indicator
pentru mun. Chisinau: de 4,2 ori in anul 2012; 2,7
oriin 2013 si 2,5 oriin 2014.

5. Cel mai afectat traseu din Chisindu in anul
2014 afost bd. Dacia (sect. Botanica), cu 61 accidente
rutiere, 72 persoane traumatizate si 5 decedate.
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